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EXPRESSBUSSEN EFTER
AVREGLERINGEN

UTVECKLING OCH ERFARENHETER

INLEDNING

For snart fyra ar sedan avreglerades den lins6verskridande busstrafiken. Avregleringen av
expressbusstrafiken fick manga positiva effekter. Enligt de analyser som gjorts fick resendrerna
billigare biljetter, det kollektiva resandet med bédde buss och tig stimulerades och ekonomiskt
svaga grupper, som studenter och pensionirer, liksom minniskor som av olika anledningar valt
att inte kora bil, fick ett nytt och vilkommet resealternativ.

Kirt barn har manga namn. En del sdger expressbuss, andra talar om interregional busstratik och
ytterligare andra siger langviga buss. Trots de minga namnen menar de samma sak, bussar som
kor efter tidtabell pa linjer som passerar minst en linsgrins.

TRAFIKUTVECKLING OCH MARKNAD

Fram till sista december 1998 var expressbusstrafiken reglerad genom att SJ hade ritt att siga nej
till bussforetag som ville kbra expressbusstrafik. Efter avregleringen stabiliserades marknaden
snabbt vid en drlig 6kningstakt pa 4-5 procent.

Varje ar genomfoérs ca 1,6 miljoner resor med langviga buss. Statens Institut f6r
Kommunikationsanalys, SIKA, uppskattar att resandet med lingviga buss 6kade med 5 procent
mellan dr 1997 och 1998 och med omkring 4 procent mellan 1998 och 1999. Mellan 1998 och
1999 6kade persontrafikarbetet med ca 3 procent.!

SIKA bedomer att antalet resor med lingviga buss har 6kat med mellan 4 och 5 procent mellan
ar 1999 och 2000. Samtidigt bedéms persontrafikarbetet ha minskat med mellan ca 3 och 6
procent. Detta betyder att fler resor genomfordes, men att reslingden per passagerare minskade
nagot under tidsperioden. SIKA understryker dock att uppgifterna dr osikra.?

Marknaden f6r expressbusstrafik omsitter i dag cirka 500 miljoner kr. Detta ska jimforas med
bussbranschens totala omsittning pa cirka 13 miljarder kr. Sammanlagt kérs ca 400 bussar i
expressbusstrafik av totalt 13 500 bussar i yrkesmassig trafik 1 Sverige.

Cityterminalen i Stockholm har allt mer utvecklats till navet f6r expressbusstrafiken i Sverige. 25
toretag kor 53 olika expressbusslinjer fran Cityterminalen. Varje manad har terminalen drygt 3000
expressbussavgangar.

Enligt SIKA: s prognos dver persontransporternas utveckling fram till ar 2010 kommer
transportarbetet for bussresor 6ver 10 mil att 6ka med 24 procent. I denna siffra ingar dven
turist- och bestillningstrafik med buss.

1 For de 5 storsta bolagen pa denna matrknad SIKA PM Uppféljning av lingviga buss 1999, 2000-12-07
2 SIKA PM Uppfoljning av lingviga buss 2000, 2001-12-11

3 5.28 SIKA Rapport 2002:1 Persontransporternas utveckling till 2010



ERFARENHETER AV AVREGLERINGEN AV LANGVAGA BUSS

Infér avregleringen av den langviga busstrafiken den 1 januari 1999 var det manga som befarade
att expressbussarna skulle konkurrera ut SJ: s tig pd de strickor som expressbussarna kérde
parallellt med tigen. Men hur gick det egentligen? Enligt de analyser som gjorts, dels av SIKA i
deras drliga uppfoljning av lingviga buss* och dels av TFK i rapporten ”Dalaresor — en analys av
forandringar i buss- och tigtrafiken mellan Falun/Botlinge och Stockholm” 3, blev konsekvensen
inte att bussarna slog ut tdgen, istillet blev resenirerna, samhillet, busstrafiken och dven
tagtrafiken vinnare.

Resendrerna

Resenirerna vann pa avregleringen genom ligre biljettpriser och ett stérre utbud av trafik. De
frimsta vinnarna bland resendrerna blev de ekonomiskt svaga grupperna, som exempelvis
studenter och pensionirer. Det dr ocksd dessa som tillhor expressbusstrafikens frimsta
resendrsgrupper. Enligt en enkitundersékning som TFK ldt gbra under arbetet med sin rapport
ir priset den enskilt viktigaste faktorn for bussresenirerna. Tdgresenirerna virderar istillet
bekvimlighet, restid och miljdegenskaper hogre dn bussresenirerna. For bussresenirer anges det
Okade utbudet av busstrafik ocksd vara en viktig orsak till bytet av firdmedel. De flesta nya
bussresenirerna ér fritidsresendrer (80 procent av resorna) som reser sillan (mindre dn en resa
per manad), medan det Skade resandet bland tjdnsteresendrer och pendlare har tillfallit taget.

Busstrafiken

Bussforetagen vann pa avregleringen genom att en helt ny marknad éppnades. Hosten 2001 hade
sammanlagt 74 foretag utéver trafikhuvudminnen linjetrafiktillstind f6r lingviga busstrafik Sver
linsgrins. Av dessa driver ca 40 féretag en eller flera linjer.

Tdgtrafiken

Totalt sett har den avreglerade lingviga busstrafiken haft en mycket liten effekt pa tdgtrafiken.
Diremot har expressbusstrafiken blivit en statk konkurrent pa vissa jirnvigsstrickor. Exempelvis
har konkurrensen fran busstrafiken pa strickan Stockholm-Borlinge lett till sinkta priser pd
tagen, vilket i sin tur medfort fler tigresor och utékad 16nsamhet £6r SJ. Konsekvensen blev med
andra ord att det kollektiva resandet, med bdde buss och tdg, 6kade pa biltrafikens bekostnad. Av
det 6kade antalet buss- och tdgresenirer reste ungefir en tredjedel resenirerna tidigare med bil.
Detta dr naturligtvis ocksa en vinst f6r samhillet.

Samhillet

De samhillsekonomiska vinsterna beror framforallt pé ligre biljettpriser och minskade
luftféroreningar p.g.a. Overflyttning av trafik fran bil till kollektivtrafik. Enligt TFK: s
samhillsekonomiska kalkyl gav avregleringen av busstrafiken mellan Dalarna och Stockholm en
samhillsekonomisk vinst pa totalt 56,7 miljoner kr.

4 SIKA PM Uppféljning av langviga buss 2000, 2001-12-11; SIKA PM Uppféljning av lingviga buss 1999, 2000-12-
07; SIKA PM Uppféljning av langviga buss, 1999-08-30.

5 TFK Rapport 2002:2

65.26, Vigverkets rapport Redovisning av kollektivtrafikutveckling 1996-2001, 2001-11-12



SV. BUSSBRANSCHENS RIKSFORBUNDS ARBETE FOR ATT UTVECKLA
EXPRESSBUSSTRAFIKEN

Expressbussen dr en viktig del i arbetet for att minska miljdproblemen, 6ka trafiksikerheten och
gora samhillet tillgingligt £6r alla de midnniskor som av olika anledningar valt att inte kéra bil. En
konkurrenskraftig expressbusstrafik gor att allt fler resenirer viljer bussen istillet f6r bilen vid
langviga resor. Dirfor arbetar Sv. Bussbranschens Riksférbund, BR, pa bred front {or att
utveckla expressbusstrafiken i Sverige ytterligare.

HANDLINGSPLAN FOR LANGVAGA BUSSTRAFIK

Bussbranschens Riksférbund har tillsammans med Vigverket utarbetat en handlingsplan f6r
lingviga busstrafik. Syftet med handlingsplanen ér att utveckla den lingviga busstrafiken till ett
in mer kundanpassat, tillgdngligt, trafiksidkert och miljdanpassat firdmedel, bedrivet av seridsa
bussféretag under sund konkurrens sd att fler viljer bussen istillet for bilen. En 6kad
marknadsandel f6r den langviga busstrafiken pa biltrafikens bekostnad kommer bland annat att
minska antalet dédade och skadade i trafiken och minska trafikens miljépaverkan.

Huvudpunkterna i programmet ar att:
1.  Utveckla en kundanpassad och tillginglig lingviga busstrafik

Den langviga busstrafiken ska utvecklas utifran resenirernas behov och 6nskemal sd att den blir
kundanpassad, komfortabel och tillginglig. Detta innebiér bl.a. att BR och Vigverket ska verka
for mer lattillgénglig information och 6kad tillginglighet f6r funktionshindrade.

2. Utveckla en trafiksiker och bittre miljoanpassad lingviga busstrafik

BR och Vigverket ska verka for att expressbusstrafiken bade ska vara och betraktas som ett
trafiksikert och miljéanpassat firdmedel. Det innebdr att system for kvalitetssikring ska
utvecklas, att BR och Vigverket ska verka for att tekniska hjdlpmedel ska utvecklas. BR ska
dessutom utveckla stéd, rutiner, utbildningar och program f6r 6kad trafiksikerhet och minskad
miljépaverkan. Vigverket ska stédja detta arbete.

3. Urveckla samverkan och arbete i dialog

BR och Vigverket ska verka f6r 6kad samverkan och dialog mellan féretag som kor lingviga
busstrafik och myndigheter, organisationer, kommuner, linstrafikhuvudman och 6vriga
kollektivtrafikoperatorer. Malet dr att den langviga busstrafiken ska vara en integrerad del av den
nationella kollektivtrafiken

4.  Verka for attraktiva och trafiksikra terminaler och bytespunkter

BR och Vigverkets ska verka for att expressbusstrafiken fér trafiksdkra och attraktiva terminaler
och bytespunkter. Malet 4r att skapa goda férutsittningar £6r samordning mellan langviga
busstrafik och andra kollektiva trafikslag och 6vriga fardsitt.

5. Verka for sunda och lika konkurrensvillkor mellan trafikutévarna

Vigverket ska bevaka att kunskaper om den lingviga busstrafiken och dess behov beaktas i
lagstiftningsarbetet. BR ska verka for att bussforetagen bedriver sin verksamhet 1 enlighet med
gillande lagar och regler.

EXPRESSBUSSGUIDEN

Expressbussguiden dr en soktjanst pa Internet som innehiller interaktiva tidtabeller frin 13
expressbussforetag som trafikerar drygt 600 hallplatser. Webbplatsen dr resultatet av ett
samarbete mellan Sv. Bussbranschens Riksférbund, Samtrafiken Sverige AB, Vigverket,
Rikstrafiken och tretton expressbussféretag. Internetsidan drivs av Samtrafiken i Sverige AB.



KVALITETSMARKNING AV LANGVAGA BUSS

BR har tillsammans med Vigverket, SIS Forum och IRU (Internationella Vigtransportunionen)
utvecklat ett system fOr kvalitetsmirkning av langviga busstrafik. Systemet ansluter vil till andra
etablerade ledningssystem, som ISO 9000 och miljéledningssystem som ISO 14000. Det
overgripande malet med kvalitetsmarkningen dr att bussbolag som bedriver laingviga trafik ska
erbjuda resenirerna en garanterad nivi av trafiksidkerhet, miljohdnsyn och kundbemétande.

GODA EXEMPEL PA TERMINALER OCH BYTESPUNKTER FOR LANGVAGA
BUSSTRAFIK

BR ingick i Vigverkets referensgrupp vid utarbetandet av Vigverkets rapport om ”Goda exempel
pé terminaler och bytespunkter f6r lingviga busstrafik”. Rapporten redovisar ett antal goda
exempel pd attraktiva och trafiksikra kollektivtrafikterminaler och bytespunkter, dir den lingviga
busstrafiken samordnats med 6vriga transportslagen sé att resendrerna enkelt och bekvimt kan
byta mellan olika de olika firdsitten. Rapporten innehéller dven en lista 6ver rekommendationer
vid planering, genomférande och drift av bussterminaler som har sirskild betydelse f6r den
lingviga busstrafiken.

INTERAKTIV VISUELL ENKAT OM LANGVAGA BUSS

I ett gemensamt projekt mellan Chalmers Tekniska Hogskola, Volvo Bussar, Swebus Express

och Linconsult ska en interaktiv visuell enkit utvecklas och testas med lingviga buss som
tillimpningsexempel. Genom visualisering i 2-D, 3-D, animering och om m&jligt ocksd Virtual
Reality skapas gemensamma mentala bilder av en produkt kan man 6ka forstdelsen f6r fragor i
enkiter och dirmed ocksd 6ka kvaliteten pa svaren. BR ingdr i projektets referensgrupp. Projektet
stracker sig fram till halvarsskiftet 2004.

LITTERATUR OCH KALLOR

Dalaresor — en analys av férindringar i buss- och tagtrafiken mellan Falun/Borlinge och
Stockholm, TFK Rapport 2002:2

Expressbussguiden, finns pd adressen www.samtrafiken.se/expressbussguiden.html

Goda exempel pa terminaler och bytespunkter for langviga busstrafik, Vigverkets publikation
2001:64

Handledning: Kvalitetsmirkning av langviga busstrafik. Trafiksdker och miljdanpassad busstrafik
2001-2003. Gir att bestillas fran Sv. Bussbranschens Riksférbund (www.bussbranschen.se).

Handlingsplan f6r lingviga busstrafik, gar att bestillas fran Sv. Bussbranschens Riksférbund
(www.bussbranschen.se) och Vigverket (www.vv.se)

Persontransporternas utveckling till 2010, SIKA Rapport 2002:1

Uppt6ljning av langviga buss, SIKA PM 1999-08-30.

Uppfdljning av langviga buss 1999, SIKA PM 2000-12-07

Uppf6ljning av langviga buss 2000, SIKA PM 2001-12-11

Vigverkets rapport Redovisning av kollektivtrafikutveckling 1996-2001, 2001-11-12



