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En enad kollektivtrafikbransch
arbetar aktivt for att fordubbla
kollektivtrafikens marknadsandel
till ar 2020. Det &r darfor gliddjande
att flertalet riksdagspartier sidger
sig nu dela denna ambition.
Senast var det den rodgrona
alliansen som i en DN-debatt-
artikel den 26 april presente-
rade en omfattande satsning pa
kollektivtrafik.

95 procent spartrafik

Men dessvirre handlar den rod-
grona alliansens forslag niastan
enbart om miljardsatsningar pa
spartrafik och rals. Mer dn 95
procent satsas pa spartrafik, men
endast i basta fall 4-7 miljarder
kronor pa busstrafik de ndrmaste
tio aren. Huvuddelen av sparsats-
ningarna kommer inte att inne-

bara en utbyggd kollektivtrafik till
ar 2020. De flesta sparsatsningar
tar minst tio ar att bygga. Vidare
16ser inte de aviserade miljard-
satsningarna pa spartrafik de sto-
ra tdtorternas vixande resebehov.
Till rdga pa allt forbrukar hog-
hastighetstagen inte bara huvud-
delen av investeringsbudgeten
med hundratals miljarder kronor,
dessa tag konsumerar dessutom
stora mangder energi per kollek-
tivtrafikpassagerare. Det ar en-
dast flyget som slukar mer energi.

Prioritering av busstrafiken

En serios satsning pa kollektivtra-
fiken och en féordubbling av dess
marknadsandel till ar 2020 forut-
satter en prioritering av busstra-
fiken. En satsning pa stombussar,
hogkapacitetsbussar (Bus Rapid
Transit, BRT) och hybridbussar
kommer att méta merparten av
transportbehovet som berors i
forslaget, men till en brakdel av
kostnaden och med en betydligt
mindre miljobelastning &n de fore-
slagna sparsatsningarna.

Pa grund av en ensidig satsning pa
rils riskerar nu malet att férdubbla
kollektivtrafiken att omintetgéras,
skriver bussbasen Anna Grénlund.

Bussen dr namligen det mest
energieffektiva och kostnadseffek-
tiva kollektivtrafikfordonet.

Hoghastighetstag och interre-
gional tagtrafik ar ett snabbare
alternativ an bussen, framforallt i
langvaga trafik da taget kan far-
das i hogre hastigheter utan koer.

Men i den lokala och regionala
kollektivtrafiken sker huvuddelen
av allt kollektivtrafikresande med
buss. Bara stombusslinje 4 i Stock-
holm har fler passagerare varje
vardag (58800) dn jirnvagen totalt
over hela landet.

Det ar viktigt med proportioner
niar man diskuterar investeringar
pa hundratals miljarder kronor.
Vad far vi mest ut av varje satsad
skattekrona och hur kan vi snab-
bast uppna malet att fordubbla kol-
lektivtrafikens marknadsandel.

Viktigt vagval

Men pa grund av en ensidig sats-
ning pa rals riskerar nu bran-
schens gemensamma mal att
fordubbla kollektivtrafiken att
omintetgoras.

Det géaller nu att gora ett fornuf-
tigt och verklighetsanpassat vig-
val, dir busstrafiken prioriteras
och ges mer resurser.

Det ar dags att ga fran symbol-
politik till att praktiskt omséatta
kollektivtrafikbranschens gemen-
samma fordubblingsmal.



